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Il xmea culpa»

Nautica, 1l governo: abbiamo sbagliato

Ciaccia: cambiera il redditometro. Gli operatori: chi ha una barca non € per forza un evasore

Sergio Troise

GENOVA. «Con la nautica abbiamo sba-
gliato ma siamo pronti a rimediare. Ri-
vedremo il redditometro assieme a Be-
fera e faremo tutto il possibile perrilan-
ciare questo settore che rappresenta
una eccellenza delmade inItaly». Lo ha
dettoil vice ministro dei Trasporti e del-
le Infrastrutture Mario Ciaccia nella
giornatainaugurale del 52mo Salone di
Genova, che restera aperto al pubblico
fino adomenica 14 ottobre.
L’ammissione di colpa e 'impegno
a rimediare hanno suscitato molta in-
credulita e qualche timida speranza.
«Ce la faranno a rimettere le cose a po-
sto prima delle elezioni?» si domanda-
no glioperatori del settore, genteimbu-
falita per la gravita della situazione
(20.000 posti di lavoro persi, mercato
domestico fermo, credito negato, istan-
ze difallimento a valanga, turismo nau-
tico penalizzato). Il loro numero uno, il
presidente di Ucina Confindutria Nauti-
ca, Albertoni, € stato perentorio: «Si de-
ve intervenire prima che abbia inizio la
stagione 2013, e dunque con questo go-
verno, non con quello che si formera
dopo le elezioni». Bella sfida. Ma I’ese-
cutivo pareintenzionato a coglierla. «Ri-
lanciare questo compartovuol dire con-
tribuire a rilanciare I'economia
del Paese, dobbiamo trovare il
modo disostenere anchela pic-
cola nautica e riscoprire il turi-
smo costiero», si ¢ sbilanciato
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3 “| La tassa della discordia

La tassa di possesso delle unita da diporto € in vigore dal 1° Maggio 2012.
Vale per tutte le barche da diporto, che stazionano nei porti marittimi, che navigano
0 s0no ancorate in acque pubbliche (anche se in concessione a privati)

m Sono obbligati al versamento proprietari, usufruttuari, locatari in leasing
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Lo striscione Compare la scritta «Disoccupati» al Salone di Genova

tati per le auto, i camper, le se-
conde case. Per1’Agenzia delle
entrate - si scalda il numero
uno delle aziende nautiche - il

Ciaccia, avventurandosi persi- La crisi camper vale cinque volte me-
no in promesse lontane dalle 20.000posti nodellabarca».

sue competenze, come laridu- persi, fallimenti ~ Ad un confronto pubblico
zione da sette a due (Guardia avalanga: con il ministro organizzato da
Costiera e Guardia di Finanza) & stato Fieradi GenovaeUcina, hapar-

delle forze di polizia addette ai
controlliinmare, el'introduzio-
ne del registro telematico delle
imbarcazioni, unasortadi Pradel dipor-
to.

Mea culpa eimpegni pit1o meno for-
mali del viceministrohanno colto disor-
presa gli operatori presenti a Genova,
un esercito di coraggiosi superstiti (og-
gi sono 900, I'anno scorso erano 1150;
nel 2008, prima che la Grande Crisi in-
fierisse, erano 1600) che ha contestato
al governo dei professori di aver aggra-
vato gli effetti della crisi economica glo-
bale con politiche sbagliate. Manon so-
lo. «Il vero problema - ha detto con pa-
role accorate Albertoni - € di cultura.
Nel nostro Paese chi possiede una bar-
ca e considerato un ricco evasore e il
redditometro & perfettamente in linea
con questomodo di pensare: si penaliz-
zanoipossessoridibarche conparame-
tri sproporzionatirispetto a quelli adot-

unanno nero

tecipato anche il governatore
della Liguria Burlando, che ha
raccolto applausia scena aper-
ta (anche da parte di Ciaccia)
quando ha detto che «l’evasione fiscale
si combatte quando il reddito si forma,
non quando si spende». All’esponente
del governo e stato ricordato che «ven-
dere meno barche vuol dire incassare
meno Iva, menotassa di possesso, occu-
pare meno posti in porto, consumare
meno carburante. E - & stato aggiunto -
lasolaminaccia diintrodurre la tassa di
stazionamento (poi sostituita da una
pilt equa tassa di possesso, ndr) ha al-
lontanato dai nostri porti armatori ita-
liani e stranieri, con cali di presenze del
26% per gli stanziali, del 33% peri transi-
tj)).

Unarappresentanza di cassintegrati
ha rincarato la dose presentandosi con
cartelli di protesta di questo tenore:
«State facendo morire la nautica».
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= La nuova tassa non va pagata per le imbarcazioni fino a 10 metri

Riduzioni per vetusta

dopo cinque, dieci

e quindici anni dalla data
di costruzione dell'unita
da diporto, rispettivamente
del:

45%

30%

Internazionalizzazione

Le imprese: troppe tasse, meglio produrre all’estero

L’internazionalizzazione & un
temaal centro del programma
dellaFieradi Genova, che
infatti hainvitato alla
rassegna ligure esponenti di
molti paesi stranieri, dalla
Cina, alla Russia, agli emirati
arabi. Coinvolto in primalinea
ancheil presidente dell’ICE,
Riccardo Monti, il quale ha
ricordato quanto forte sia
statalacrescitadell’export
negli ultimi anni (+38% dal
2009), e quanto importante
siail ruolo del made inItaly nel
mondo, con tre marchi ai primi
tre postinella classifica dei
superyacht, e conil primato
assoluto perleimbarcazioni
di oltre 24 metri. Su questo
punto, pero, i produttori sono
molto critici conil governo.
«Le aziende piu forti-osserva
Albertoni-sono andate a
produrre all’estero, per
aggirare il problema dei dazi

er

Il primato ltaliain testaperle
imbarcazioni oltre i 24 metri

doganali. Cosi chipuo
costruisceinBrasileedali
esportaanche negliUsa,
mentre noiimportiamo
costumidabagno dal Brasile,
efacciamo arricchire gente
chenullahaincomuneconi
nostri designers, i nostri
progettisti e i nostriingegneri.
Intanto, i piccoli produttori

restano qui, aoperareinun
mercato quasiazzerato».La
“piccolanautica”, in effetti, &
quella che soffre di piu. Molte
aziende hanno chiuso. Altre
hanno dovuto disertareiil
salone. Un salone
ridimensionato, ma dai costi
ancora eccessivi,come ha
voluto ricordare Burlando.
«Ne siamo consapevoli-ha
ammesso la presidente di
Fieradi Genova, Armella-
assicurando che gia siguarda
al 2013 per una edizione light
della manifestazione, meno
impegnativa pergli
operatori». Unaprospettiva
incoraggiante, tuttavia
Albertoni avverte: «Seiil
governo Montinoninterviene
subito non cisaraun Salone
2013». Unultimatumoche
cosa?

s.tr.
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La ristrutturazione

Una Telecom tutta tlc: punta sulla telefonia

Roberta Amoruso

ROMA. Una nuova Telecom,
tutta tlc. Di certo piu snella.
Pronta ad esordire sul merca-
to (non pittsolo periclienti Te-
lecom) con nuoviservizi di cu-
stomer care e nell'Informati-
ca. Ma anche una societa at-
trezzata per fare gliinvestimen-
ti, in primis nella rete di nuova
generazione. Senza piu il far-
dello di un debito cosi pesan-
te. Equestoil disegno sul tavo-
lo del presidente, Franco Ber-
nabe, e dell'amministratore
delegato, Marco Patuano, in vi-
stadella definizione del nuovo
piano industriale per i prossi-
mitre anni.
Sitrattadiun'operazione al-
lostudio. Lo schema passereb-
beattraverso un nuovo model-
lo organizzativo per |'area Ita-

lia (il cosiddetto mercato do-
mestico) da rendere operativo
entro il primo semestre del
2013. Due i principali fronti di
azione. Il primo e larazionaliz-
zazione delle business unit
clienti, che passano da tre
(consumer, business e top
client) a due, con la cancella-
zione di quella dedicata ai
clienti business, accorpata al-
lealtre due. Ilsecondo &la peri-
metrazione e lo scorporo da
Telecom di tre aree di attivita,
gli asset che fanno capo al ser-
vizio clienti (customer opera-
tions),1'information Technolo-
gy e la rete, che finirebbero
dunque in tre newco. Obietti-
vo fare di Telecom una societa
concentrata sui servizi di tele-
fonia, ma capace in futuro an-
che di confrontarsi sul merca-
todei serviziai clienti e dell'In-

Il progetto
Siriorganizza
il mercato
domestico
per abbattere
I'alto debito
Scorporo rete
entro 'anno

n
"

Il piano Bernabé e Patuano
preparano lanuova Telecom

formation technology. Tutto
cio nell’ottica del taglio dei co-
sti. Il debito a fine 2011 am-
montava a 30,5 miliardi di eu-
ro.

Sul fronte della societarizza-
zione, c'e¢ gia lo scorporo
dell'Informatica del gruppo
conun migliaio di dipendenti,
confluitain unasocietagia esi-
stente, la Ssc, e destinata a
cambiare nome in Telecom
Italia Information Technolo-
gy. Alla guida, una conferma,
con ogni probabilita, per 1'at-
tuale amministratore delega-
to Gianluca Pancaccini. Quan-
to allo spin off delle attivita di
gestione della clientela, una
macchina che conterebbe al-
meno 10 mila persone, la stra-
dadovrebbe essere quella del-
la fusione con Telecontact, la
societa del gruppo che gesti-

Composite IL_MATTINO -

sce il contact center della stes-
sa Telecom. In questo caso, a
prendere in mano la gestione
potrebbe essere uno dei tre
manager finoaoggiacapodel-
le business unit: Simone Batti-
ferri, Pietro Labriola o Elisabet-
taRipa.

Per lo scorporo della rete, i
nodidasciogliere sono ancora
molti ma i contatti con la Cas-
sa depositi e prestiti sono gia
avviati. Elo stesso Bernabe spe-
ra di chiudere il dossier entro
l'anno. Anche perchéaguarda-
re il dossier con attenzione e
appena arrivato il nuovo cfo,
Piergiorgio Peluso. In questo
caso, l'operazione sulla rete
preparerebbe appunto il cam-
poall'ingresso della Cdp, e per-
metterebbe a Bernabe di dare
un taglio secco al debito.

Non & un caso se si parla di
nuovi assetti mentre stanno
per scadere (il 7 novembre) i
contratti di solidarieta per qua-
si30 mila persone.
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Sos auto

Benzina, polizze
e parcheggi:
+15% per i costi
di manutenzione

Carissima auto, quanto mi costi.
Mantenere un'auto € sempre piu
oneroso. Quest'anno per un vei-
colo di media cilindrata, gli italia-
ni spenderanno 4.628 euro, 588
euro in piu rispetto a dodici mesi
fa. Un aumento, quindi, del 15
per cento.

11 dato emerge da un'elabora-
zione dell'Amoer. L’associazione
perunamobilita equa e responsa-
bile ha preso ariferimentole stati-
stiche sui dati dell'Osservatorio
nazionale Federconsumatori. La
presentazione ieri a Torino
nell'ambito della manifestazione
«Missione auto 2012».

11 cielo sul mondo dell'auto si
arricchisce dunque di ulteriori nu-
bi. Al crollo delle immatricolazio-
ni che e gia ampiamente noto e
documentato dalle cifre -
1.090.627 nei primi nove mesi
dell'anno, - 20,5% rispetto allo
stesso periodo del 2011 -, si ac-
compagna l'incremento dei costi
per chila macchina cel'ha gia.

Ma, soprattutto, pesa la zavor-
ra del caro-carburanti. Gran par-
te dei588 euro diincremento, evi-
denzia I'Amoer, deriva infatti dal
prezzo della benzina. A fine 2012
il costo annuo salira di 420 euro
per auto: dai 1900 euro del 2011 a
2.320.

La parte re-
stante e dovuta
all'assicurazio-
ne (1.198 euro,
+7%), a par-
cheggiepedag-
gi (363 euro,
+17%, la com-
ponente cre-

sciutamaggior- Lo studio
mente in per- ;
centuale) ealle S ,pagano
spese sostenu- all'anno
teperlamanu- 4.628 euro
tenzione (747 peruna
euro, +5%). vettura
Ma non e . .
tutto. Se a que- d! _medla
sta cifra si ag- Cilindrata

giungono altre

tre voci come

le spese per il bollo, il costo di ac-
quisto (distribuito su dieci anni) e
il costo dei mancati interessi sul
capitale utilizzato per l'acquisto
dell'auto (calcolato sempre per
diecianni), per mantenere unau-
to servono addirittura 7.073 euro.

«Si tratta di cifre spropositate -
sottolineal'’Amoer -. Per questo si
fa sempre piu urgente un inter-
vento del governo per la diminu-
zione delle accise sui carburanti e
per l'incremento della
competitivita nel settore delle as-
sicurazioni (cresciute dal2001 del
109 per cento)».

Nella due giorni torinese di
«Missione Auto», dedicata alla de-
nuncia delle vessazioni sull'auto
eallaricerca disoluzioni per supe-
rare la crisi del settore, il think
tank dell'’Amoer ha avanzato una
proposta pensata per far ripartire
il mercato delle immatricolazio-
ni. L'idea € quella di utilizzare
una nuova iniezione di liquidita
chelaBanca centrale europea po-
trebbe effettuare per il mercato
dell'auto favorendo, attraverso le
finanziarie delle case automobili-
stiche, il credito al consumo per
chivuole acquistare un'auto.

«E una strada gia percorsa in
Francia da Peugeot e in Germa-
niadaVolkswagen - rileva Bernar-
doBertoldi, docente di Economia
e direzione delle imprese all'Uni-
versita di Torino - e che potrebbe
favorire soprattutto i giovani».

re.eco.
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